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Les jours qui passent...

Encore un!

OICI encore un batiment

de la flolille rochelaise

gui vient de s'en aller

par le fond. « L'Agen »,
de la Compagnie Delmas-Viel-
jeuzr, s'est coupé en deur preés
de lg cole anglaise, Ce véteran
des mers, habitué aquzr coups
curs et qui portait gaillarde-
meng son chargement de bois,
s'en 8¢ allé dormir son dernier
sommetl dans le cimeticre des
bateawr.

Heureysement, & Uheure oi
nous écrivons oces lignes, 'équi-
page est sain et sauf.

La nouvelle diffusée 4 midi
par le radio avait plongé les
Jamilles rochelaises dans l'an-
goisse. Nous songeons surtout a
lune &'elles qui n'nvait qu'un
fils, v gamin de dir-neuf ans,
qui n'avait pu résister & l'atti-
rance de la mer et gui avait
embarqué comme pilotin, il va
un an, sur « L'Agen ».

Heureusement, aingt que nous
Uavons annoncé dans notre édi.
tion d'hier, le Jutur officier de
la marine marchande est sain
el sauf comme tous ses cama-
rades.

Pour une fols, la mer ne s'est
pas monirée irop meurtriére,

Avec ¢« L'Agen » disparait un
des doyens parmi les cargos ro-
chelais,

Un événement de mer parmi
bien d’autres, mais qui vlent en-
core nous remetire en mémoi.
re, si besoin était, que ceur de

gation risquent leur wvie
Le jour.

Un des rescapés

En s'engageant comme pilotin 4 |
bord du cargo « Agen », i y a un
an environ, notre feune concitoyen
Henri BOUCHON., qli est @ présent
dgé de 19 ans, ignorait qu'il s'em~

(Photo Alex HENRY.)
barguait pour la grande aventure...
Les temps de la marine en bols
sont depuis lon temps révolus ;
avec le progreés, navigation est
devénue moins périlleuse gue jadis
ei les naufrages sont, fort heureu-
sement fort rares. — Henri BOU-
CHON, plus tard, saura sang dot-
te captiver ses enfants par la plus
belie des histoires, une histoire pé-
ciie qui commencera ainsi : g C'était
le 13 fanvier 1852.. Un 13, jour de
malchance, et je napiguais sur le
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(UNITED PRESS PHQTOS. Transmis par teléphoto Londres-Paris.)
\ On sait que le vapeur jrancais « A gen », jaugeant 4.196 tonnes, s'est échoué sur le banc Goddwin, prés
) de Douvres. Martels par les vagues causées par la tempéte, le navire sest brisé en deuz. Le bateaun de
sauvetage « de Walmer », transbor da l'équipage, qui est sain et satf.
L]




¥ Agen (1929-1952) |

L’ Agen, chargé aux marques, remonte la Gironde en 1950. (Photo Pierre Bytchkovsky)

Cargo sans faux pont du type W ell deck a coque
en acier rivetée.

Appartient a une série de neuf cargos charbon-
niers, les Agen, Albi, Aurillac, Chateauroux,
Lorient, Montauban, Poitiers, Tours et Vendome.
Ces navires portaient le nom des dépots de char-
bon qui alimentaient le réseau du Paris-Orléans.

B PORT D'ATTACHE M INDICATIF
La Rochelle F.N.N.A

B ORIGINES
Construit par les Chantiers william Pickersgill & Sons
Ltd de Sunderland (G.B)

Mis sur cale le 7-9-1920
Lancé le 17-5-1921




L’Agen n’est plus bien jeune en ce début janvier 1952.
il a 30 ans bien sonnés!... On peut méme dire que c’est
un survivant car avec le Tours et le Venddéme, ce sont les
seuls ex-charbonniers a avoir traversé a peu prés sans
encombre le dernier conflit mondial.

En cette soirée du dimanche 13 janvier 1952, il arrive
de Sassandra et se prépare a entrer en mer du Nord, a
destination de Hambourg. Il est lourdement charge,
avec, notamment une pontée de bois ramenée de Cote
d’Ivoire et dans ses cales, coton, café, cacao et pal-
miste. Le temps s’est gaté, ces derniéres 24 heures; la
mer est trés mauvaise et le vent d’ouest, extrémement
violent, vient s’ajouter a la force des courants, fort sen-
sibles en ce secteur.

Le commandant Maurice Landreau agé de 42 ans,
connait bien le coin, c’est un habitué. Il sait que le pas-
sage est malsain. Venant d’ouest, il a mis le cap au
nord-est pour aller chercher le "Ruytingen” et prudem-
ment, il a sérieusement calculé sa marge de manceuvre

afin d’éviter les bancs de sable des "Goodwins”, particu-
liérement traitres. Mais le flanc du cargo, qui se traine a
quelque 6 nceuds, offre une forte prise au vent et insen-
siblement, le navire dérive. Dans la nuit qui vient de
tomber, au milieu des embruns, on ne distingue plus
rien. Et, sans s’en rendre compte, on s’est rapproché
dangereusement du fameux et sinistre "Ships Cimetery”
comme |’appellent les Anglais, le “cimetiére de navires”
que constituent les "Goodwins”. Et soudain, le batiment
talonne. En pleine tempéte, c’est l’échouement; le
cargo lourdement immobilisé sur les hauts fonds sableux
a fleur d’eau. Les SOS lancés par le radio de ’Agen, qui
précisait qu’il s’était échoué a 6 milles dans le nord-est
de South-Goodwins, sont captés a Londres, Dunkerque et
La Haye, qui retransmettent. A 23 heures (GMT), tandis
que de leur coté les remorqueurs Rablé et Résolu appa-
reillent de Dunkerque, le canot de sauvetagé de Walmer
(Station de Deal), petit port anglais proche de Douvres,
prend le large pour se porter au secours du batiment en
détresse. En raison de |’obscurité et de |’état de la mer,
il ne parviendra a proximité de |’ Agen qu’au petit jour.

Mais, entre temps, le vieux cargo, violemment mal-
mené par les vagues venant se briser sur ses superstruc-
tures, a fatigué énormément. Craignant le pire, en
’occurrence la rupture de la coque fortement désequili-
brée, le commandant Landreau a fait regrouper sur
’avant les 37 hommes d’équipage. Bien lui en a pris. En
pleine nuit, des craquements significatifs se font
entendre et brusquement, le navire s’est littéralement
coupé en deux, l’arriére venant s’échouer presque a
coté de I’avant, a une trentaine de métres.




bancs de

les
le 14 janvier 1952.

=
=
@
x
=
7]
o

.

L’Agen coupe en

sable des Goodwins

(Photo Skyfotos)




